1. Uktad drog i ulic

Siec¢ drogowo-uliczna todzi
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2. Natezenie ruchu pojazdow w godzinnach porannych (2009 r.)
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E granica miasta

natezenie ruchu pojazdéw w godz. 7.30 - 8.30 w dzien powszedni

24 - 200

= 201-400
e 401 - 600
e 601 - 1000
e 1001 - 1500
a 1501 - 2500
G 2501 - 4000

Skala 1: 75000



3. Gestos¢ ulic w Lodzi w 2011 r. (metoda Kernela, ulicom zostaly nadane wagi od 0 do 5)

Gestosé
ulic na km kw.

P najwyzsza: 176

- najnizsza: 0,1
E brak drog

Zrodto: Iwona Jazdzewska na podstawie danych z MODGIK oraz Zarzadu Drog i Transportu UML..

4. Kolejno$¢ zimowego utrzymania ulic w Lodzi w 2010 r.

5. Drogi rowerowe w 2010 r.
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Zrédto: Iwona Jazdzewska na podstawie danych z MODGIK, Fundacji Normalne Miasto - Fenomen
oraz Zarzadu Drog i Transportu UML.

Rys historyczny sieci drogowej w Lodzi

Wspotczesna sie¢ drogowo-uliczna todzi jest osnuta na starszej sieci komunikacyjnej,
siggajacej okresu sredniowiecza, ktora widoczna jest do dnia dzisiejszego w postaci rynku i placu
koscielnego, oraz zbiegajacych si¢ na nich szlakow piotrkowskiego i brzezinskiego, a takze innych
drog o znaczeniu lokalnym. Szlak piotrkowski prowadzit od strony Rzgowa i Woélki w kierunku
péocnym do placu Ko$cielnego a nastepnie dalej na potnoc przez Lagiewnikii Zgierz do Leczycy
jako trakt teczycki (obecnie ulica Lagiewnicka). Trakt brzezinski, ktory przechodzit w kierunku
wschod-zachdod przez todzki rynek, miat rowniez ponadlokalne znaczenie (laczyt Lutomiersk
z Brzezinami). Wspotczesnie sa to ulice Wolborska i Lutomierska. Sredniowieczna geneze maja
rowniez ulice Podrzeczna i Drewnowska, ktore wybiegalty z rynku w kierunku zachodnim
(Koter M. 1969). Zarys sieci drogowej jest widoczny na osiemnastowiecznych mapach:
topograficznej K. Perthcesa, D. Gillego oraz von Brodowskiego opisanych przez O. Kossmana

(1966) oraz M.Kotera (1974), ktory wskazat na lokalne i ponadlokalne znaczenie drog w okresie
przedprzemystowym (do 18201r.):

- w kierunku pélnocnym do Zgierza i Lgczycy,

- w kierunku potocno-wschodnim przez Lagiewniki do Strykowa,

- w kierunku wschodnim przez Stoki do Brzezin,

- w kierunku wschodnim przez Nowosolna do Brzezin,

- w kierunku potudniowo-wschodnim przez Zarzew do Bedkowa i Wolborza,
- w kierunku potudniowym do Rzgowa i Piotrkowa,

- w kierunku potudniowo-zachodnim przez Retkini¢ do Pabianic,

- w kierunku zachodnim przez Jagodnicg do Lutomierska.

1.6dZ oraz w mniejszym stopniu Lagiewniki (gdzie zbiegaty si¢ drogi z Lodzi, Strykowa i Zgierza)
byly w osiemnastym wieku weztami droznymi - (Koter 1974).

Badania M. Kotera (1974) wskazuja na $cisty zwiazek przebiegu tédzkich ulic z przebiegiem drog
polnych, granic klucza a takze dawnych miedz i zagonow. Potwierdza to przebieg ulic
powstatych na przetomie XIX i XX wieku: S. Wigckowskiego, 6 Sierpnia, A. Struga, M.Kopernika,
Srebrzynskiej, Wrzesnienskiej, Miodowej, Zytniej, Piwnej i innych. Najstarsze lodzkie drogi maja
wspoltczesnie rozne znaczenie. Fragmenty traktatu piotrkowskiego sa czescia drogi krajowej nr 1
(migdzynarodowej E75). Trakt lgczycki, biegnacy przez Lagiewniki, ulice Drewnowska,
Lutomierska, S. Przybyszewskiego, J. Kilinskiego maja znaczenie lokalne. Zyskaly na znaczeniu
drogi laczace L.6dz z siecia osadnicza regionu, sa to ulice: J. Pilsudskiego (droga nr 713),

Brzezinska i1 Aleksandrowska (droga nr 72), Strykowska i Pabianicka (droga nr 14),
Konstatynowska (droganr 710).

Po 1820 r. w pierwszym okresie rozwoju todzi przemystowej na skutek decyzji wiadz
rzadowych nastapita regulacja sieci drogowej. Uregulowano rynek, Plac Ko$cielny oraz ulice:
Koscielna, Wolborska, Drewnowska. Wytyczono na nowo droge w kierunku Brzezin (obecnie
ul. Wojska Polskiego) oraz nowy trakt piotrkowski, ktory taczyt Lodz ze Zgierzem przez
Radogoszcz a nie Lagiewniki (obecna ul. Zgierska). W kierunku potudniowym nowo wytyczony
trakt piotrkowski - wg M. Kotera (1974) - wyznaczala linia prosta taczacq mosty na rzekach £.odce
i Jasieni. Kolejne decyzje dotyczyly rozplanowania Nowego Miasta, wytyczono wowczas: Plac
Wolnosci, ulice Pétnocna, Pomorska i Legionéw (dawniej byla to jedna ulica Srednia),
A. Préchnika (d.Potudniowa, S. Wigckowskiego (d. Cegielniana), S. Jaracza (d.Podcegielniana),
A. Kaminskiego (d. Ogrodowa), Wschodnia. W latach nastgpnych wytyczono ulice

G. Narutowicza iZielong (d. Dzielna), ktoéra oddzielata wytyczone Nowe Miasto od osady Lodki,
a takze ulice J.Tuwima i A. Struga (d. Przejazd), Nawrot.

Osada bawehiano-lniana todka zostala rozplanowana kilka lat pdzniej i obejmowata swym
zasiggiem przede wszystkim doling rzeki Jasien. Rozplanowano wowczas Plac Katedralny
(dawniej Rynek Fabryczny), Plac Reymonta (dawniej Gorny Rynek), Rynek Bielnikowy.
Wg M. Kotera (1974) ulice S. Przybyszewskiego (dawniej Zarzewska), Milionowa
i W. Tymienickiego (d. Emilii) poprowadzono po dawnych drogach prowadzacych do Widzewa,
Zarzewa. Z kolei ulica J. Kilinskiego (d. Widzewska) byta droga oddzielajaca grunty miejskie
od lasu rzadowego. W kolejnych latach rozbudowy miasta wyksztalcity si¢ ulice S. Zeromskiego
(d. Panska), Gdanska, Lipowa, H. Sienkiewicza (d. Dzika) oraz plac N. Barlickiego zwany
Zielonym Rynkiem.

W 1840 r. Rozpoczgto rozplanowanie Nowej Dzielnicy. Jej gldowna  osia komunikacyjna
w kierunku wschod-zachdd byta ulica. Gtowna (obecnie J. Pitsudskiego). Wytyczono wowczas
ulice roéwnolegle do ulicy Piotrkowskiej: Targowa, Wodna, Przedzalniang i S. Kopcinskiego
(d. Zaganikowa), a w latach nastepnych ulice Nowa, Wysoka, Dowborczykow (Juliusza).
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6. Strefa ptatnego parkowania w Lodzi w 2010 r.

Zrédto: Iwona Jazdzewska na podstawie danych z MODGiIK
oraz Zarzadu Drog i Transportu UML.



